Czyszczenie przepustnicy, silnika krokowego, sprawdzenie wtryskiwaczy ifllub ich czyszczenie

Potrzebne materiaty i narzedzia:

Klucz ptaski 24

Klucze ptaski badz oczkowy 12

Klucze nasadowe 6 lub 7 lub 10(w zaleznosci od rodzaju opaski na wezu dolotu powietrza), 12
Zestaw Srubokretow

Kombinerki

Imbus 5mm

Szmatki/papierowe reczniki

Srodek do czyszczenia silnikow

Srodek do czyszczenia wiryskow

WD40 lub jakis$ olej

Inne materiaty i narzedzia wedtug potrzeb

Sa to czynnosci, ktdre mozna wykonaé¢ podczas jednego przegladu, poniewaz aby sprawdzic lub czysci¢ wiryski najdogodniej jest
zdemontowac filtr powietrza razem z przepustnica, przez co uzyskamy swobodny dostep do listwy wiryskéw i samych wiryskéw.
Przed demontazem nalezy wyjaé bezpiecznik pompy paliwa i uruchomi€ silnik, gdy silnik nie chce pali¢, (czyli nie ma paliwa pod
ci$nieniem w przewodach) mozemy przystapi¢ do demontazu. Gdybysmy tego nie zrobili przy odtaczeniu listwy wiryskow moglibysmy
dostac paliwem po twarzy. Odkrecamy tez korek zbiorniczka ptynu chtodniczego, poniewaz przepustnica jest chtodzona i bedziemy
odpinac¢ weze doprowadzajace do niej ptyn chtodniczy (jak w przypadku wtryskéw ma to za zadanie zredukowac cisnienie w uktadzie
chtodzenia). Demontujemy na zimnym silniku.

Najpierw demontujemy gérna pokrywe filtra powietrza (1) wraz z wktadem filtra. W tym celu jak wiemy odpinamy cztery zatrzaski na
obudowie filtra i luzujemy opaski zaciskowe (2) potrzebujemy klucz 6 lub 7 oczywiscie moga by¢ tez inne (w zaleznoci od rodzaju
opaski). Odpinamy czujnik temperatury powietrza dolotowego (3), odpinamy waz przewietrzania silnika potaczony z dolotem powietrza
(4), do tego potrzebne sg kombinerki.



Na dalszym etapie prac gdy bedziemy potrzebowééAdostqu do wtryskéw odkrecamy ostone silnika (5), do tego potrzebujemy imbus
5mm. A teraz kontynuujemy demontaz dolotu powietrza.
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Gdy mamy zasilanie gazowe (w takim wykonaniu) odkrecamy jeszcze tg opaske na dolocie gazu do miksera.
Tutaj mata uwaga, na dolocie powietrza gumowa rura jest karbowana, czasami w tych karbach guma lubi peka¢ mozna to skontrolowac.
Gdy zauwazymy peknigcia mozemy prébowac ratowac rure dolotowg klejac miejsca, ktore zaczynajg pekac.
Przy przegladzie dolotu powietrza mozna tez uszczelni¢ miejsce, w ktérym wychodzi kréciec miksera gazu. Zazwyczaj w rurze dolotowe;j
wycinany jest otwér na kréciec, czasem jako$¢ wykonania nie budzi zaufania.



Jedna z mozliwo$ci uszczelnienia rury dolotowej powietrza.

Czujnik temperatury powietrza w kanale dolotowym do przepustnicy. W $rodku jest element mierzacy temperature u mnie dolegat do
,Scianki” wyprostowatem go delikatnie, aby owiewato go powietrze z kazdej strony. Nic to prawdopodobnie nie pomogto, ale tez racze;
nie zaszkodzito.
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Gdy zdjeliSmy rure doprowadzajgcq powietrze do kolektora dolotowego mozemy przystapi¢ do demontazu przepustnicy lub do jej
czyszczenia na dwa sposoby.

Ja wiem o dwu szkotach czyszczenia przepustnicy.

Pierwsza z nich méwi, aby przepustnicy sie nie dotyka¢. Kupujemy $rodek w aerozolu do czyszczenia przepustnicy i na obecnym etapie
po zdjeciu obudowy filtra z rurg doprowadzajaca powietrze do kolektora dolotowego, uruchamiamy silnik a $rodek rozpylamy tak, aby byt
zasysany wraz z powietrzem do kolektora dolotowego.

Najpierw na zgaszonym silniku zwilzamy sprayem $rodek kolektora dolotowego (w tym celu uchylamy przepustnice) jak i przepustnice.
Nastepnie uruchamiamy silnik, musimy doda¢ gazu poniewaz wszystko z kolektora $cieka do silnika, przynajmniej ja miatem ktopot z
uruchomieniem. Srodek, ktory ,wlejemy” do przepustnicy musi sie spalié. Gdy odpalimy silnik rozpylamy $rodek do przepustnicy a
powietrze zasysa go do $rodka. Przy okazji myjac krociec silniczka krokowego. Gdy podamy za duzy strumien Srodka silnik potrafi
zgasna¢. Wiec dobrze robi¢ to z umiarem lub uchylaé przepustnice gdy chcemy rozpyli¢ wiekszg ilos¢.

Srodek, ktory ja kupitem nie
powinno sie rozpyla¢ na
przewody, wigc podiozytem
pod wlot przepustnicy
papierowe reczniki, aby
ewentualne wycieki srodka do
czyszczenia przepustnicy nie
zaszkodzity przewodom. Tutaj
mata uwaga, gdy na
wiaczonym silniku chcemy
rozpyli¢ Srodek do kolektora,
a recznie otworzymy
przepustnice — uwazajmy,
aby silny strumien
zasysanego powietrza nie
wciggng nam tych
reczniczkédw do $rodka.
Odpiatem rure dolotowa,
powietrza, ale poditaczytem
na czas czyszczenia czujnik
temperatury, aby na
wigczonym silniku wszystkie
czujniki dziafaty.




Druga szkota méwi, aby przepustnice rozkrecic i wymyc¢ recznie jakim$ $rodkiem np. do czyszczenia silnikdw, uzywajac pedzla.

Na etapie czyszczenia przepustnicy mozna wyczysci¢ silniczek krokowy. W tym celu odkrecamy dwie $ruby uzywajac $rubokreta
krzyzakowego. Po zdjeciu silniczka krokowego zwrd¢my uwage na uszczelke, jaka jest w gniezdzie. Czy$cimy sam sitowniczek
uzywajac benzyny ekstrakcyjnej badz ptynu do czyszczenia silnikéw oraz pedzla. Aby wyczysci¢ silniczek krokowy nie musimy nic
demontowa¢, mozna go bez problemu wykreci¢, gdy przepustnica jest zamontowana. Ja zmienitem $rubki na imbusowe, co w
przysztosci utatwi demontaz silniczka krokowego bez zdejmowania przepustnicy, Sruby odkrecane Srubokretem krzyzakowym lubig sie z
czasem ,wyrobic¢” (a nawet po jednym odkreceniu).

Jezeli chcemy dostaé sie do wiryskdéw nie mamy wyjscia i zdejmujemy przepustnice. Odpinamy dwa wezyki podcisnienia (6).
Zdejmujemy waz doprowadzajacy ptyn chtodniczy do przepustnicy (7), drugi krociec znajduje sie po przeciwnej stronie, z niego waz
zdejmujemy dopiero po odkreceniu przepustnicy (na zdjeciu go nie wida¢). Do zdjecia weza przydatne sg kombinerki. Zdejmujemy linke
gazu (8) i odpinamy wtyczke silniczka krokowego (9), wtyczke czujnika potozenia przepustnicy (10). Po odtgczeniu tych rzeczy
przystepujemy do odkrecenia przepustnicy, do tego potrzebujemy klucza nasadowego 12, mamy do odkrecenia dwie Sruby (11).




Gdy zdejmiemy przepustnice uwazajmy na uszczelke, czasem potrafi mocno sie przykleié, ale wczesniej czy pézniej sama odleci wiec
lepiej ja delikatnie zdejmijmy.

Zdjelismy przepustnice. Na wtyczkach silniczka krokowego i czujnika potoZenia przepustnicy znajdujq sie gumki uszczelniajace,
uwazajmy na nie, aby sig nam nie zsunety i po prostu nie przepadty. Gdy mamy przepustnicg w rekach mozemy jg wymy¢ wedtug
drugiej metody. Zeby dosta sig do wiryskow odpinamy wezyk taczacy pokrywe watkow rozrzadu z kolektorem dolotowym (12).
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fo p}zephstnlcé. Krocce podcisnienia (6), krécce ptynu chiodniczego (7), silniczek krokowy (9), czujnik potozenia przepustnicy (10).
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Odkrecamy cztery imbusy, ktérymi przykrecona jest ostona silnika. Odpinamy wyzej wspomniany wezyk (12), odpinamy zasilanie
wiryskéw (13), jezeli kto$ ma zasinianie gazowe i emulator wiryskow kabli jest nieco wiecej (jak na zdjeciu). Do odpiecia zasilania
wiryskdw potrzebny bedzie nam $rubokret, jezeli mamy emulator wiryskow, spinka moze by¢ inna, wtedy moga byé potrzebne dwa
srubokrety. Odpinamy wezyk podci$nienia na regulatorze cisnienia paliwa (14).




Teraz odtaczamy pierwsze zlgcze listwy Wtryk()w (15). Jezeli wezesniej nie wyjeliSmy bezpiecznika pompy paliwa i nie zredukowali$my
ci$nienia czeka nas krotki prysznic. Teraz mozemy odkreci¢ dwie $ruby mocujace listwe wiryskdw (17) potrzebny jest klucz 12. Na
zdjeciu numer 16 to wiryski.

Srub mocujace listwe wiryskéw (17), do odtgczenia wzyk podcisnienia na regulatorze ci$nienia paliwa (14).



Druga $ruba mocujaca listwe wiryskiwaczy (17), wezyk podci$nienia na regulatorze ci$nienia paliwa (14), $ruba ztacza przewodu paliwa
listwy wtryskéw (18). Do jej odkrecenia potrzebny jest klucz 24. W $rodku jest o-ring uwazajmy, aby nie zgina!, a przy zakrecaniu nie
dokrecajmy z catej sity. Teraz, gdy mamy wszystko odkrecone i odpiete, dobrze jest przed demontazem listwy z wtryskami przedmuchaé
powietrzem miejsca, w ktdrych wiryski wehodzg do korpusu. Robimy to, aby usungé drobinki piasku, itd., ktére na pewno tam sie
nazbieralty, a ktére mogg wpasé do $rodka, co jest niewskazane.

Najdogodniej jest wyjaC wiryski z calg listwg wtryskiwaczy, w tym celu, wystarczy pociggna¢ listwe do géry, mozna sobie poméc jakim$
kluczem podwazajac listwe wiryskdw. Wiryski sg na 0-ringach, wiec nic nie uszkodzimy. Gdy juz mamy listwe z wiryskami w rece
sprawdzmy czy na wtryskach sg o-ringi czy tez zostaty w otworach, jesli zostaty wyjmijmy je, oczy$émy wyczy$cmy zatdzmy na wiryski.
Okolice otwordw wyczy$¢my tak, aby nic nie wpadto do $rodka i na czas ogledzin wiryskéw dobrze jest dla bezpieczehstwa zakryé
otwory po wiryskach.

Tutaj widzimy jeden Z otworow po wirysku.



, a tak wyglada z drugiej strony



Tak Jest zamontowany wtrysk na listwie. Gdy potrzebUJemy go zdjqc (bez potrzeby Iepﬁaj fego nie roblc) zdeJmUJemy widoczng spinke
(nie trzeba do tego zadnych narzedzi). Po zsunigciu spinki wyjmujemy wirysk, jest na o-ringu.
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Przez tych sze$¢ matych otworkow rozpylana jest benzyna. Jezeli mamy na wirysku nagar musimy go wyczysci¢. Wirysk demontujemy,

odwracamy go dyszg do gory jak na zdjeciu i zalewamy jakim$ $rodkiem do czyszczenia wiryskéw powiedzmy na pdt godzimy po tym
czasie delikatnie wycieramy. Gdy jeszcze mamy resztki nagaru zeskrobujemy srubokretem lub innym narzedziem. Po wyczyszczeniu
wszystko ma nietadny metaliczny potysk.

Gdy na wtrysku byt nagar dobrze jest przedmuchaé¢ go sprezonym powietrzem i przeptuka¢ Srodkiem do czyszczenia wiryskow.
Zakrapiamy wirysk $rodkiem do jego czyszczenia nastepnie zasilamy wirysk napieciem 12 volt tak, aby sie otwart i srodek dostat sie do
srodka. Po tym przedmuchujemy sprezonym powietrzem.



Po czyszczeniu lub, gdy rozbierzemy wiryski i stwierdzimy, Ze nie ma na nich nagaru a podejrzewali$my, ze moga by¢ z nimi ktopoty
dobrze zrobi¢ test ich dziatania. Montujemy wiryski jak na zdjeciu podtaczajac listwe wiryskéw do zasilania benzyng. Musimy troche sie
pomeczy¢, poniewaz zeby zobaczy¢ prace wtryskdw nie montujemy ich w pozycji pracy, ale np. jak na zdjeciu. Przewody zasilajace
listwe wiryskéw musimy odgia¢ rébmy to delikatnie, aby ich nie uszkodzi¢. Po zamontowaniu wkfadamy bezpiecznik pompy paliwa
wczesniej wyjety, jedna osoba ,kreci” a druga obserwuje prace wiryskow. Dobre wiryski powinny rozpyla¢ benzyne w delikatng mgietke,
zte beda laty strumieniami lub kapaty. Nasze wiryski tadnie rozpylaja, wigc wyjmujemy bezpiecznik pompy paliwa, przekrecamy kluczyk,
zredukowali$my cisnienie paliwa. Teraz mozemy odkreci¢ przewody paliwowe i przystapi¢ do montazu listwy wiryskow. Po tescie
wiryskdéw mozna odtaczy¢ kleme ujemng akumulatora, w ten sposéb zresetujemy ECM.

Teraz wazna uwaga, jesli wymontowali$my wiryski z listwy, podczas ich zaktadania ostroznie wciskajmy o-ring, wchodzi ciasno,
pomadzmy sobie smarujgc go olejem i nie pomagajmy sobie w zadnym wypadku Srubokretem czy innymi przedmiotami z ostrymi
krawedziami. Zaktadamy spinke jak poprzednio, gdy mamy wszystkie wtryski na listwie, smarujemy olejem, o-ringi ktére wchodzg w
otwory silnika. Teraz przystepujemy do montazu wszystkich elementéw w odwrotnej kolejnosci. Na poczatek zaktadamy listwe z
wtryskami i dokrecamy dwie Sruby listwy wiryskow itd.......... Na koricu programujemy obroty biegu jatowego.

Ja popetnitem szkolny bfad, pomogtem sobie Srubokretem przy zaktadaniu o-ringa wehodzacego w listwe wiryskéw. Po zamontowaniu
wiryskow i podaniu paliwa, cisnienie rozwalito o-ring, widocznie Srubokret naciaf delikatnie o-ring a reszte zrobito ci$nienie. Na jednym z
wiryskow z 0-ringa tez sie lato, ale nie z powodu jego uszkodzenia, tylko podczas zaktadania o-ring podwinat sie w gniezdzie. Wiec
zaktadajmy o-ringi delikatnie i uwaznie.
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Gdyby kto$ miat pecha, kilka uwag. Powyzej wymiary oryginalnego o-ringu (mierzytem to starg suwmiarkg ale wymiary winny by¢
zblizone :)). O-ring musi wej$¢ w rowek na wtrysku po lewe.



Kupitem dwa rodzaje O-ringéw 8x3,5 i 8x4. Pierwszy ma wymiar zewnetrzny 15mm (szeroko$¢ 3,5 mm) drugi 16 mm (szeroko$¢ 4 mm)
obydwa wewnatrz maja 8 mm. Stwierdzitem, ze lepiej zamontowa¢ wiekszy bardziej uszczelni, zwtaszcza, ze Srednica wewnetrzna jest
nieco wieksza od oryginatu. Na jednym wtrysku udato si¢, na drugim po prawie godzinnej walce zawsze mi si¢ podwijat, wiec
zamontowatem o-ring 8x3,5. Tu zrobitem troche partyzantke. Z uwagi na nieco mniejsze rozmiary o-ringu 8x3,5 dodatkowo zatozytem
wraz z nim o-ring 7x2 aby szczegoblInie uszczelniat po wewnetrznej.
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Od lewej oryginalny uszkodzony o-ring, o-ring 8x3,5, o-ring 8x4. U samej géry o-ring 7x2.




