Tacuma - Wymiana sprezyn zawieszenia tylnego

Teoretycznie wymiana tylnych sprezyn jest bardzo prosta wystarczy odkrecic tylko dwie sruby mocowania dolnego
amortyzatoréw. Czas pracy to podobno okoto 30-40 minut. Jednak jak to w zyciu bywa moga wystgpi¢ komplikacje
zapewniajgce nam kilka godzin dobrej zabawy.

Potrzebne materialy i narzedzia:

Typowe:

Nowe sprezyny

Klucz nasadowy 19 — do odkrecenia kot

Klucz nasadowy 17(lub ptaski) — 1 szt. — do odkrecenia dolnej sruby amortyzatora
Sciggacze do sprezyn — 2 szt.

Podnosnik samochodowy — przydatne 2 szt.

Kobyiki lub zestaw drewnianych klockéw dla podstawienia pod samochéd

Kanat — podobno da sie to zrobi¢ bez kanatu

Smar — do solidnego nasmarowania $srub mocowania amortyzatora

WDA40 lub jakis olej — przydatny do przeczyszczenia miejsc osadzenia sprezyny i przy osadzaniu nowych sprezyn.
Szmatki/papierowe reczniki

Dodatkowe:

Odrdzewiacz

Klucz ptaski 19

Szlifierka kagtowa z tarczg do ciecia

Miotek

Komplet wybijakéw

Farba podktadowa dla pomalowania naszlifowanych elementéw lub zadrapan przy osadzaniu sprezyn
Srubokret ptaski

Inne materiaty i narzedzia wedtug potrzeb

Przebieg prac nr 1:

Auto zabezpieczamy przed stoczeniem sie, na biegu. Luzujemy tylne kota, nie zacigga¢ recznego. Tyt samochodu
podnosimy, solidnie zabezpieczamy podporkami/klockami drewnianymi tak, aby przy walce ze sprezynami nie miato
mozliwosci przygniecenia nas, zdejmujemy kota.




Kluczem 17 odkrecamy sruby trzymajgce amortyzatory od dotu, w Tacumie nakretka jest przyspawana i nie
potrzebujemy dodatkowego klucza do kontrowania (). Przed odkreceniem $ruby dobrze jest podnie$¢ nieco wahacz
likwidowania naprezen dziatajgcych na srube.
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Przy wyjeciu $sruby mocowania amortyzatora lekko podnosimy wahacz, do potozenia, przy ktérym mozemy lekko
wyjaé srube nie niszczgc gwintu.
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Tg samg operacje powtarzamy na drugim amortyzatorze. Po wyje

ciu obu $rub tylna belka odchyla sie w dot.
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W moim przypadku sprezyny byly w dobrym stanie. Aby je wyciggngé musiatem uzy¢ $ciggacza do sprezyn. Zeby
duzo nie kreci¢ podniostem belke (sprezyny sie $cisnely) zatozytem $éciggacze i opuscitem jg ponownie. Sciggacze
miatem z dtugim gwintem, wiec byta mozliwos¢ zatozenia tylko jednego z jednej strony na sprezyne.

Po lewej stara sprezyna.
Widac ,zjedzong” do potowy goérng poduszke sprezyny.
Dolna poduszka w stanie dobrym.



Zeby $ciggna¢ i zalozy¢ sprezyne po lewej stronie trzeba uzyé dwoch $ciggaczy naprzemiennie z uwagi na
utrudniony dostep. Szczegdlnie, gdy ma sie sciggacze z za dlugimi srubami. Sprezyny nie sg potozone wzgledem
siebie (po przeciwnych stronach auta — lewa - prawa) w lustrzanym odbiciu. Poczatek zwoju lewej sprezyny jest w
tym samym potozeniu, co prawej (patrzac od tylu samochodu po prawej). Wiec w prawej sprezynie fatwiej dostepne
miejsce do sciskania wypada ,w kanale” a w lewej sprezynie od strony, kofa czyli poza kanatem, a w dodatku mamy

Tu kiedys$ byta sprezyna. Dolne poduszki gumowe sg w idealnym stanie. Gorne zrobione z jakiego$ innego mate
sg w stanie zaawansowanego rozpadu. Na zdjeciu brak gérnej poduszki. Odboje sg w dobrym stanie.

Na lewym zdjeciu (wyzej) wida¢ sprezyne, w dolnej czesci koniec sprezyny nie dotyka nastepnego zwoju, w gornej
czesci koniec sprezyny dotyka sgsiedniego zwoju (prawe zdjecie ponizej).

iskamy nowe sprezyny sciggaczem i montujemy na swoje miejsce.
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W srodku nowa sprezyna po bokach stare. Stare byly w dobry stanie wysokos$¢ majg prawie identyczng
Podnosimy wahacz pod kazdym z amortyzatorow, aby wtozy¢ $srube mocowania amortyzatora i skrecamy catosé.
Nie zapomnijmy o solidnym nasmarowaniu $rub wewnatrz tulei amortyzatora, aby nam to wszystko nie zardzewiato.
Ja dodatkowo dolne sruby zabezpieczytem przed wilgocig jeszcze silikonem z powodu komplikacji o ktérych dalej.
Gotowe.

Operacja podniesienia Tacumy poprzez wymiane sprezyn na nowe nie powiodta sie petnym sukcesem.
Tacuma takie ma typowe sprezyny, ktére nie zadawalajg mito$nikéw wycieczek po nieco gorszych drogach.
Ja kupitem sprezyny Lesjofors przeznaczone, do Tacumy i Rezzo, to dla informacji, ze ten model sprezyn nie
gwarantuje podniesienia tytu.



Wysokos¢ typowych sprezyn do Tacumy to 305 mm, $rednica zewnetrzna 140 mm, srednica wewnetrzna 112mm,
grubosc¢ preta 14 mm. Sprezyna ma takg sama srednice na catej diugosci.

Szukajcie wyzszych sprezyn o podobnej $rednicy.

Kolejnym tematem sg gumowe podkiadki sprezyn. Dolna ma gumowg wypustke,

ktéra wchodzi w dziure wahacza. Poduszka dolna
Z jakichs wzgledow ta guma musi byé w okreslonym potozeniu.
Jak wyzej wspomniatem gumy dolne nie sg zniszczone.

Dziura na wypustke gumy dolnej

Ponizej kilka zdje¢ gumowej poduszki dolnej:
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Poduszka ma $rednice zewnetrzng 150 mm, wewnetrzng 100 mm.
Wysokosci zré6znicowane w najnizszym miejscu 5mm, w najwyzszym punkcie oparcia sprezyny 20 mm, wysokosé
catkowita 25 mm.



Nieco inaczej wyglgda sytuacja poduszki gérnej. Wykonana jest z jakiego$ dziwnego materiatu, ktory sie kruszy.
Prawa strona na naszych polskich drogach, o ktére dba rzagd dostaje niezle w kos¢, wiec z tej strony poduszki tej
prawie nie ma. Z lewej jest prawie cata.
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Powyzej poduszka lewa
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< Tyle pozostato z prawej poduszki gorne;j.
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Wymiary poduszki gérnej
9 5 Rysunek nie oddaje krzywizny wewnetrznej,

‘<—>‘ ktéra dopasowuije sie do kielicha stalowego.

Na zdjeciach powyzej troche to widaé




Zdjecie rysunku zawieszenia tylnego z katalogu
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Komplikacje:

W moim przypadku $ruba mocowania lewego amortyzatora wykrecita sie bez najmniejszych probleméw. Podczas
odkrecania prawego amortyzatora sruba przyrdzewiata wewnatrz tulei amortyzatora tak, ze podczas odkrecania
obracata sie w gumie amortyzatora. Co prawda wykrecala sie z nakretki lecz wskutek tego rozpierata mocowanie
wahacza wyginajac blachy tego mocowania miedzy ktére jest wiozony amortyzator.

Nie pomogto nasgczanie odrdzewiaczem bicie miotkiem, od pobijania odleciala przyspawana nakretka kontrujgca, to
akurat wyszto na dobre, lepiej byto zdemontowac ucietg srube.

Po uderzeniu w $rube odpada przyspawana
nakretka.

Na nakretke pasuje klucz 19, bedzie przydatny
przy montazu.

Teraz tniemy $rube w miejscach oznaczonych
czerwonymi liniami.

Jedynym wyjsciem okazalo sie Sciecie Sruby w
dwdch miejscach.
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Nastepnie trzeba bylo odkreci¢ gorng srube mocowania amortyzatora (klucz ptaski 17, mato miejsca), aby go wyjaé i
wybié pozostalg czes¢ sruby w tulei amortyzatora. Wybijanie okazato sie bardzo czasochtonne.

Sruba tak zardzewiata, ze nie mozna byto jej
wybi¢, trzeba byto rozwiercaé srube tkwigcg w
tulei. Resztki $ruby udato sie wybi¢ po niemal
catkowitym rozwierceniu resztek sruby wierttem
10 mm.

Sruba dolna amortyzatora to M12x1 o diugosci
90 mm. Dobratem takg od Poloneza.




Przebieg prac nr 2:
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Tak wyglgda guma:

{c) AL Kapturidewicz
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Pierwsze podejscie niewiele podniosto tyt.

Tym razem postanowitem wymieni¢ gorne poduszki
gumowe sprezyn na grubsze.

Znajomy tokarz wytoczyt mi oryginalne gumy do
Tacumy.

Produkt koncowy musiatem potraktowa¢ nozem do
tapet. Trzeba byto przemodelowaé srednice
wewnetrzng gumy, moje wymiary w pierwszej i drugiej
wersji rysunku nie byty najlepsze.

Po lewej rysunek produktu korcowego po docieciu
(trzecia wersja).

Ponizej materiat na tle rysunku pierwszej wersji

T TR T ——

(c) AL Vapturdewice
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Gumowa poduszka na swoim miejscu.

Ecs A, Kaptu.rk'rewicz

Jak zwykle z lewej strony trudniej zalozy¢ sprezyne z
guma.

Tym razem wysoka guma powoduje mate ktopoty przy
osadzaniu sprezyny.

Przy najwiekszym odchyle wahacza sprezyna wspiera
sie 0 zaczep przewodu hamulcowego.

Zeby dobrze osadzi¢ sprezyne, trzeba wspomagac sie
podnosnikiem i uwaza¢, aby nie uszkodzi¢ przewodow
hamulcowych.

c):&‘ Kapturkiewicz




Poduszka widziana od zewnatrz

Ponizej dolna poduszka gumowa i wspomniana w
pierwszej czesci wypustka gumy

(c) A. Kapturkiewicz

Podwyzszajac tyt dobrze jest przetozyé
gniazdo przyczepy miedzy konstrukcje haka
a karoserie.

Oryginalnie kabel byt, ponizej jak i gniazdo,
bo tak kiedy$ komu$ byto lepiej, bo szybciej.
Widagé to na stronie pierwszej na pierwszym
zdjeciu.

Przy niskim zawieszeniu na nieréwnosciach
wyrwato mi trzy kable wewnatrz gniazda (o
cos zahaczyt kabel).

{c) A. Kapturkiewicz

Podsumowujgc podwyzszane gumy w komplecie z nowymi sprezynami daly zadowalajgcy efekt.
Tyt siedzi kilka centymetrow wyze;.

adamvO@poczta.onet.pl



